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W tytule parametru, za jego nazwg, w nawiasie podano numeracje tabel, punktow i

podpunktow, w ktdérych parametr wystepuje.

CZESC DLA OPERATOROW

Zakres dzialalnosci

Wskazania w tej pozycji majg kluczowe znaczenie przy interpretacji innych pozycji
ankiety. Prawidlowe okreslenie co wchodzi w zakres dziatalnosci danego operatora
pozwala na witasciwg ocene np. wskaznikédw ekonomicznych. Aby otrzymac
porownywalnos¢ analizowanych danych wskazniki ekonomiczne sg zestawiane
wiasnie z zakresem dziatalnosci. Btedem bowiem jest analiza poréwnawcza czystych

wskaznikdéw ekonomicznych bez uwzglednienia réznicy w zakresie dziatalnosci.

Przyktad: Operator X w zakresie swojej dziatalno$ci ma utrzymanie torowisk na
terenie catego miasta, w przypadku operatora Y utrzymanie torowisk lezy po stronie
innego podmiotu miejskiego. Oczywistym jest wiec, ze koszt realizowanego
wozokilometra/pociggokilometra bedzie w przypadku operatora Y zauwazalnie

nizszy niz w przypadku operatora X.

Za dziatalno$¢ wykonywang jako dziatalnos$c¢/ustuga wtasna rozumie sie dziatalnosc
wykonywang przez wilasnych pracownikédw Iub z wykorzystaniem wilasnego
zaplecza.

Przyktad 1: jezeli podmiot posiada wtasng SKP to niezaleznie od formy zatrudnienia
jej pracownikdéw przeglady rejestracyjne dokonywane na tej stacji sq traktowane
jako dziatalno$¢ wtasna. Jezeli operator nie posiada wtasnej SKP i dokonuje
przegladdéw rejestracyjnych w obcej SKP to jest to dziatalnos$¢ zlecona (na
zewnatrz). W praktyce moze zdarzy¢ sie rowniez koegzystencja obu tych form, gdy
czes$¢ badan diagnostycznych jest realizowana we wtasnej SKP, a czesc¢ jest zlecona
na zewnatrz np. ze wzgledu na specyficzny zakres danego badania

diagnostycznego, niewykonywany we wtasnej SKP (dotyczy to w szczegolnosci SKP,
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ktére nie posiadajgq statusu Stacji Okregowej). W tym ostatnim przypadku mamy
wiec do czynienia jednoczesnie z dziatalnoscig wiasng i zlecona.

Przyktad 2: jezeli dziatalno$¢ przewozowa prowadzona jest przez operatora w
oparciu o witasng licencje przewozowg, traktujemy to jako dziatalnos$¢ wiasng
(niezaleznie od formy zatrudnienia kierowcow). Jezeli jednak przewozy sg
podzlecone innemu operatorowi, dziatajagcemu w oparciu o odrebng licencje
przewozowag, dziatalnos¢ takg rozumiemy jaka zlecong podmiotowi zewnetrznemu.
Przyktad 3: w przypadku dziatalnosci takich jak np. mycie taboru komunikacyjnego
doszto do wyraznego outsourcingu ustug i sg one realizowane przez zewnetrzny
podmiot, to traktujemy to jako dziatalno$¢ zlecong. Jezeli jednak catg organizacja
mycia pojazdow, stosowne wyposazenie techniczne oraz Srodki czystosci pozostajq
w gestii operatora, a jedynie pracownicy funkcjonujg w formie samozatrudnienia,

to nalezy zakwalifikowac to do dziatalnosci wtasnej.

Przeglady techniczne (obstuga okresowa) (2.1.2.2)

Za przeglady techniczne rozumie sie przeglady okresowe taboru komunikacyjnego
wykonywane w ramach rutynowej obstugi eksploatacyjnej.

Przeglady rejestracyjne (SKP) (2.1.2.3)

Za przeglady rejestracyjne rozumie sie okresowe badania techniczne wykonywane
na Stacji Kontroli Pojazddéw (SKP), ktérych przeprowadzanie wymagane jest
stosownymi przepisami prawa.

Ukiad komunikacyjny

Prawg czes¢ tabeli wypetnia sie w przypadku wystgpienia zlecenia przewozéw

opisanego w przyktadzie 2 na stronie 2.

UWAGA: w przypadku nie wystepowania zlecenia przewozow
podwykonawcy nalezy nie wpisywac¢ zadnych wartosci (w tym wartosci 0)
poniewaz wystgpienie jakiegokolwiek znaku w tej czesci powoduje wygenerowanie

w tabeli koncowej dodatkowego rekordu z danymi podzlecenia.

Liczba obstugiwanych gmin (3.1.1)
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Za obstugiwang gmine uwazamy takg, ktdéra ma na swoim terenie minimum jedng

linie przebiegajaca po jej obszarze, oraz co najmniej jeden przystanek dla

wysiadajacych i wsiadajacych.

Linia komunikacyjna: trasa taczaca krancowe punkty przebiegu wozdéw oznaczona
cyfrowo lub literowo.
Liczba linii: suma wszystkich linii komunikacyjnych obstugiwanych przez operatora

w regularnej komunikacji miejskiej lub komunikacji gminnej.

Liczba wozokilometréow (3.1.4)

Wozokilometr (wkm) - jednostka miary dtugosci drogi wyrazona w kilometrach,
obrazujaca przebieg wykonany przez Srodki transportu w okreslonym czasie. W
liczbie wozokilometréw nalezy uwzgledni¢ tzw. kilometry platne czyli te, ktére

podlegajq faktycznemu rozliczeniu z organizatorem transportu.

W liczbie wozokilometrow powinno sie uwzgledni¢ kilometry przejechane przez
wozy z pasazerami, uwzglednia sie takze dojazdy i zjazdy do zajezdni, o ile sg
ptatne przez organizatora. Nie nalezy natomiast uwzgledniac:

przejazdow okazjonalnych na podstawie umowy wynajmu wozéw do celow

specjalnych,

zjazdow z trasy i powrotdéw na trasy spowodowanych awariami wozéw,

innych przejazdéw majacych charakter techniczny.

Jezeli z jakis powoddéw nie jest mozliwe wykazanie tzw. kilometréw ptatnych,
wykazacé nalezy sume kilometrow przejechanych w ciggu okresu sprawozdawczego
w czasie wykonywania pracy na liniach regularnych i oznaczonych liniach

komunikacji miejskiej dostepnych dla pasazeréw.

Liczbe wozokilometréw nalezy podawac¢ w tysigcach z dokfadnoscia do jednego

miejsca po przecinku.

W komunikacji tramwajowej dla pociagu ztozonego np. z dwdéch wagondéw, ktory

przejechat trase o dtugosci 15 km wykonanych zostato:


http://pl.wikipedia.org/wiki/Pozauk%C5%82adowe_jednostki_miary
http://pl.wikipedia.org/wiki/D%C5%82ugo%C5%9B%C4%87_%28rozmiar%29
http://pl.wikipedia.org/wiki/Droga_%28fizyka%29
http://pl.wikipedia.org/wiki/%C5%9Arodki_transportu
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2 wozy x 15km = 30 wozokm.

Wagon przegubowy wielocztonowy nalezy traktowac jako jeden woz.

Operatorzy, ktérzy rozliczajg sie z organizatorem wytgcznie w pociggokilometrach i
nie posiadajq precyzyjnej informacji o wykonanych wozokilometrach proszeni sg o
zastosowanie przelicznika stosownie do liczby sktadéw 2 i 3 wagonowych lub
wyrazne wskazanie, ze podawana wartos¢ w polu wozokilometry dotyczy

pociggokilometrow.

Dtugosé tras (3.1.5)

Trasy: Odcinki ulic i placdw w miastach i poza granicami administracyjnymi miast,
po ktérych kursujg autobusy, tramwaje, trolejbusy powszechnie dostepne dla
ludnosci, niezaleznie od tego, czy na danej trasie odbywa sie ruch jedno lub
dwukierunkowy. Trasy komunikacyjne liczy sie odrebnie dla kazdego rodzaju
srodkdw komunikacji miejskiej. Dtugos$¢ tras ogdétem stanowi sume tras
poszczegdlnych srodkéw komunikacji miejskiej. Diugos¢ tras nalezy podawac na

koniec okresu sprawozdawczego z doktadnoscig do jednego kilometra.

Przykiad obliczania dtugosci tras: W sieci kursuje 1 linia tramwajowa nr 1 oraz

dwie linie autobusowe 110 oraz 118. Plan przebiegu linii:

110

1); 2) kolejne nr odcinka

118
8) Thin

118

110

e Dlugosc trasy tramwajowej wynosi:
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Suma odcinkéw 2)+4)+5)=
2 km+4 km+6 km=12 km.

e Dlugosc tras autobusowych wynosi:
Suma odcinkéw 1)+3)+4)+6)+7)+8)=
8 km+3 km+4 km+5 km+1 km+7 km = 28 km.
e Dtugosc tras ogotem wynosi:
Suma odcinkdéw 1)+2)+3)+4)+5)+6)+7)+8)=
8 km+2 km+3 km+4 km+6 km+5 km+1 km+7 km = 36 km.

UWAGA: Dla sieci posiadajacych zaréwno tramwaje jak i autobusy, dtugos¢ tras
ogdétem nie powinna by¢ obliczana wprost jako suma dtugosci tras autobusowych i
dtugosci tras tramwajowych. Réznice stanowig odcinki, na ktérych trasy

tramwajowe dublujq sie z trasami autobusowymi.

Linia komunikacyjna - trasa +faczgaca krancowe punkty przebiegu wozéw

oznaczonych tym samym numerem lub znakiem literowym.

Dtugos¢ linii komunikacyjnej jest to ditugos¢ trasy taczacej koncowe punkty
przebiegu wozdéw, oznaczonych wspdélnym numerem, znakiem literowym itp. “od
petli do petli” niezaleznie od tego, czy na petlach sg ekspedycje nadzoru ruchu (np.
tramwaj nr 5, autobus linii ,A”).

Dtugos$¢ linii: dlugos¢ wszystkich statych dziennych linii autobusowych,
tramwajowych i trolejbusowych, po ktérych kursujg wozy oznaczone odrebnymi
numerami lub znakami literowymi.

Jezeli linia ma np. w jedng strone: dtugos$¢ 15 km, a z powrotem 18 km (jedzie z
powrotem np. innymi ulicami) to do liczenia dtugosci linii nalezy uwzglednic¢ Srednig
z dwédch kierunkéw tj. (15 km+18 km)/2=16,5 km

Linie przebiegajgce w sposdéb dwukierunkowy okrezny nalezy uwzgledni¢ w catej
dtugosci okregu. Linie lub ich czesci przebiegajgce jednokierunkowo okreznie nalezy

liczy¢ w potowie dtugosci okregu tak jak podano to na przyktadzie i rysunku.
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Przykiad: Linia autobusowa nr 148 przebiega na dtugosci 6 km dwukierunkowo, a
na dtugosci 4 km - jednokierunkowo okreznie. Dtugos¢ tej linii wyniesie wiec: 8 km

(6 km + potowa 4 km).

Okrag o dlugoséci
Diugosé¢ odcinka 4km

| 6km
<

Nalezy podawac dtugos¢ statych linii komunikacyjnych, (w tym rowniez statych linii
szczytowych/sezonowych o ile funkcjonujg w danym okresie) na koniec okresu
sprawozdawczego tak, jak diugosc tras. Dtugosé linii podajemy z doktadnoscig do

jednego kilometra.

W przypadku tzw. linii na zadanie nalezy podac teoretyczng liczbe kilometréw, ktéra
wynikataby ze stworzenia linii taczacej/-cych wszystkie dostepne przystanki z
oferowang ustugg z uwzglednieniem powyzszych wytycznych zwigzanych z

odcinkami jednokierunkowymi.

Liczba wozogodzin (3.2.2)

Jest to catkowita suma czasu pracy pojazdow podczas eksploatacji na liniach
komunikacji miejskiej. Liczba wozogodzin obejmuje jedynie ten czas, w ktérym
wozy znajdujg sie na liniach ujetych w rozktadzie jazdy i s w tym czasie dostepne
dla pasazeréw w ramach rozktadu jazdy (kilometry ptatne), tak jak zostato to
okreslone dla liczby wozokilometrow. Nie obejmuje natomiast przejazdow
awaryjnych, technicznych, gospodarczych i na podstawie umoéw wynajmu do celéw
specjalnych. Liczbe wozogodzin nalezy podawa¢ w zaokragleniu do liczby

catkowitej.
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Liczba wozéw w inwentarzu (3.2.3)

Jest to Srednia liczba wozdéw jakimi dysponowat operator w danym okresie
sprawozdawczym wyrazona w sztukach bez wzgledu na prawng forme ich
posiadania i ich pojemnos$¢. Obowigzuje wyodrebnienie wg rodzaju taboru:
autobusy, tramwaje, trolejbusy, ogdétem (tj. sume wszystkich rodzajéw). Parametr
obejmuje wszystkie wozy do przewozu pasazerdow bez wozéw technicznych,
gospodarczych i zabytkowych, przeznaczone do realizacji rozktadu jazdy. Srednig
liczbe wozdéw w inwentarzu liczymy wg reguty: Suma liczby wozodni posiadania
wszystkich wozow w okresie sprawozdawczym dzielona przez liczbe dni w tym
okresie. Srednig liczbe wozéw w inwentarzu nalezy podaé w zaokragleniu do

jednego miejsca po przecinku.

Liczba wozéw w ruchu (3.2.4)

Jest to Srednia liczba wozédw w ruchu wykonujaca przewdz osob, kursujgcych
jednoczesnie na trasach w godzinach najwyzszego szczytu w dni powszednie.
Srednia liczbe wozéw w ruchu nalezy oblicza¢ tylko dla dni powszednich. Godziny
szczytu dziennego sg to godziny, na ktére przypada najwieksza liczba przewozéw
na wszystkich liniach. Liczbe wozéw w ruchu, jako wartosc srednig, nalezy liczy¢ wg
reguty: liczba wozodni w ruchu w dni robocze dzielona przez liczbe dni. Wartosc

podawac z dokfadnoscig do jednego miejsca po przecinku.

Liczba pasazerow (3.2.7, 3.3.10)

Liczba przewiezionych pasazeréw powinna by¢ zgodna z informacjg statystyczng DT-
IT (DG-1) sktadang corocznie przez operatorow. Liczbe pasazeréow podaje sie w
tysigcach.

Za pasazera uznajemy takze osobe podrdozujacg z prawem do przejazdu

bezptatnego.

Liczba pociagokilometréow (3.3.2)

Wielkos¢ ta dotyczy wytgcznie komunikacji tramwajowej. Za pocigg uwaza sie jeden

lub kilka wagondéw tramwajowych potgczonych ze sobg mechanicznie i elektrycznie,
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z ktérych co najmniej jeden wagon jest wagonem silnikowym z kabing
motorniczego.

Liczba pociggokilometréw jest to catkowita suma iloczynéw liczby pociggdw i liczby
przejechanych kilometréw przez te pociagi w ciqgu okresu sprawozdawczego na

regularnych i oznaczonych liniach komunikacji miejskiej dostepnych dla pasazerdw.

Uwaga:
W liczbie pociggokilometréw nalezy uwzgledni¢ jedynie kilometry przejechane przez
pociagi w ramach rozkfadu jazdy. Nie nalezy uwzgledniac:
- przejazdéw okazjonalnych na podstawie umowy wynajmu wozéw do celéow
specjalnych,
- Zjazdbéw z trasy i powrotow na trasy spowodowanych awariami pociggéw,
przejazdéw technicznych (préb wozéw), gospodarczych itp.,
Liczbe pociggokilometréw nalezy podawaé w tysigcach z doktfadnoscig do jednego

miejsca po przecinku.

Liczba pociagogodzin (3.3.4)

Jest to catkowita suma iloczyndw liczby pociggéw i liczby godzin w ciggu ktérych
pociagi byly eksploatowane na liniach komunikacji miejskiej. Liczba pociggogodzin
obejmuje jedynie ten czas, w ktorym pocigagi znajdujg sie na liniach ujetych w
rozktadzie jazdy i sq w tym czasie dostepne dla pasazerow w ramach rozkfadu
jazdy, tak jak zostato to okreslone dla liczby pociggokilometréw. Nie obejmuje
natomiast przejazdéw awaryjnych, technicznych, gospodarczych i na podstawie
uméw wynajmu do celdw specjalnych. Liczbe pociagogodzin nalezy podawac¢ w

tysigcach z doktadnoscig do jednego miejsca po przecinku.

Liczba pociagéw w ruchu (3.3.7)

Srednia liczba pociagéw w ruchu powinna by¢ liczona w sposéb podobny jak $rednia

liczba wozdéw w ruchu tzn. dla godzin najwyzszego szczytu (w dni powszednie).

Wskaznik wykorzystania taboru (parametr wynikowy)

Jest to wynik (wyrazony w %) podzielenia sredniej liczby wozéw w ruchu przez

$redni stan inwentarzowy. Wynik jest zaokraglony do jednego miejsca po
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przecinku.

ZATRUDNIENIE

Wszystkie dane w tym segmencie nalezy podawac jako warto$¢ srednioroczng w
przeliczeniu oséb niepetnozatrudnionych na petne etaty z doktadnoscig do 1 petnego

etatu. Wykazuje sie etaty osdb bedacych w stanie ewidencyjnym.

W pozycji zatrudnienie, nie nalezy ujmowac:

e 0s6b wykonujacych prace na podstawie umowy-zlecenia, umowy o dzieto,
pracownikédw samozatrudnionych, pracownikow agencji pracy tymczasowej,
pracownikéw zatrudnionych na kontraktach, ktéorych umowa nie ma
charakteru umowy o prace;

e ucznidw przyzaktadowych szkot zawodowych w okresie pobierania nauki,
uczniow na praktykach skierowanych do przedsiebiorstwa na podstawie umowy
ze szkotq;

e 0s6b skreslonych czasowo z ewidencji, z ktérymi nie rozwigzano umowy o
prace oraz innych, miedzy innymi osdb: korzystajagcych w miesigcu
sprawozdawczym z urlopow wychowawczych, z urlopdw bezptatnych w
wymiarze powyzej 3 miesiecy (nieprzerwanie) oraz oséb przebywajgcych na

$wiadczeniu rehabilitacyjnym.

Pracownicy na stanowiskach nierobotniczych (4.1.1)

Do tej grupy zaliczamy pracownikdéw sfery administracyjnej, a wiec ksiegowosci,
informatyki, BHP, kasy, kadr, sekretariatu wraz z zarzadem/dyrekcja wraz ze

stuzbami pomocniczymi pracujgcymi na rzecz administracji.

Kierujacy pojazdami (4.1.2; 4.1.3

Do tej grupy zaliczamy osoby prowadzace pojazdy (autobusy, tramwaje, trolejbusy)
zatrudnionych na podstawie umowy o prace. W przypadku zatrudniania osob
kierujacych pojazdami na zasadzie ,dwu-zawodowcow” tj. jako kierujgcego
autobusami oraz tramwajami, ilo$¢ oséb zatrudnionych w obydwu grupach podac
proporcjonalnie do faktycznie wykonywanych zadan. Metode obliczania nalezy

przyja¢ wg struktury czasu pracy wykonywanej w kierowaniu autobusami /
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tramwajami, chyba, ze operator stosuje juz inny system podziatu. (UWAGA:
ZASADE TA NALEZY PRZYJAC TAKZE PRZY KOSZTACH WYNAGRODZEN I
OBLICZANIU SREDNIEJ PLACY).

autobusowej, tramwajowej i trolejbusowej) (4.1.5, 4.1.7)

Grupe stanowig pracownicy warsztatow i zaplecza technicznego zajmujacy sie
utrzymaniem sprawnosci technicznej pojazdéw. Hierarchicznie, zaliczamy tu
kierownikow  warsztatéw, brygadzistow i mechanikbw oraz kontrolerow
technicznych. Wykazujemy odrebnie dla warsztatow autobusowych i warsztatow

tramwajowych/trolejbusow.

Przyktad: Elektryk samochodowy zajmujacy sie bezposrednio naprawg taboru

komunikacyjnego jest pracownikiem warsztatu naprawczego.

Pracownicy (robotnicy) obstugi zaplecza technicznego zajezdni

autobusowych/tramwajowych/trolejbusowych (4.1.4. 4.1.6)

Do tej grupy zaliczamy pozostatych pracownikéw, ktérych praca jest zwigzana z
utrzymaniem ruchu i eksploatacjg pojazdow a wiec magazynierow, pracownikéw
stacji paliw i stacji diagnostycznych (jezeli stuza one wytgcznie dla potrzeb

wiasnych), stuzby zaopatrzenia, programowania i kontroli ruchu.

Przyktad: Elektryk zajmujacy sie sieciq elektroenergetyczng i urzadzeniami
elektrycznymi takimi np. jak os$wietlenie zaktadu czy rozdzielnice elektryczne jest

pracownikiem obstugi zaplecza technicznego.

Pozostali pracownicy (4.1.9)

Grupe stanowig pracownicy innych sfer dziatalnosci zatrudnieni na stanowiskach
robotniczych, takich jak np. dyspozytorzy, pracownicy gospodarczy, pracownicy

sprzedazy biletéw i kontroli przewozdéw.

STRUKTURA ZATRUDNIENIA KIEROWCOW/MOTORNICZYCH
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Wszystkie dane w tym segmencie nalezy podawac jako wartos¢ na dzien 31 grudnia
w postaci liczby os6b wykonujacych czynnosci kierowcy/motorniczego bez wzgledu
na wymiar etatu wskazany w umowie o prace jak i inny rodzaj zatrudnienia niz
stosunek pracy.

W stanie zatrudnienia na dzien 31 grudnia wykazuje sie osoby zatrudnione na
podstawie:

e umowy o prace bedace w stanie ewidencyjnym na dzien 31 grudnia (nie
ujmuje sie o0sob  skreslonych czasowo z ewidencji, z ktérymi nie
rozwigzano umowy o0 prace oraz innych, miedzy innymi o0séb:
korzystajacych z urlopdw wychowawczych, z urlopdw bezptatnych w
wymiarze powyzej 3 miesiecy (nieprzerwanie) oraz oséb przebywajacych na
Swiadczeniu rehabilitacyjnym),

e umowy zlecenia, pracownikdw  samozatrudnionych, pracownikéw
zatrudnionych przez agencje pracy tymczasowej i inne formy zatrudnienia.

Za kierowcéw/motorniczych - patronéw uznaje sie tych pracownikéw, ktorzy w
ramach poszerzenia obowigzkéw stuzbowych zajmujg sie wdrazaniem

nowoprzyjetych pracownikow.

Za kierowcow/motorniczych — mechanikéw uznaje sie tych pracownikéw, ktorzy w
ramach poszerzenia obowigzkéw stuzbowych moga zajmowaé sie dodatkowymi

czynnosciami zwigzanymi np. z awaryjnym holowaniem pojazdow.

Za kierowcéw/motorniczych - instruktorow nauki jazdy uznaje sie tych
pracownikéw, ktérzy w ramach obowigzkéw stuzbowych prowadza nauke jazdy lub

jazdy sprawdzajgco-doszkalajace.

Czas pracy

Wykorzystanie czasu pracy (5.1)

Wskaznik wykorzystania czasu pracy jest to wyrazony w procentach stosunek ilosci
godzin przepracowanych w okresie sprawozdawczym (bez godzin nadliczbowych

oraz ponadwymiarowych - ponad harmonogram) ogétem w firmie i dla po-
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szczegdblnych grup zawodowych do czasu nominalnego w okresie sprawozdawczym i

wyraza sie wzorem:

Wskaznik wykorzystania = ---------- x 100 %

Cczasu pracy BxC
gdzie:
A - efektywna liczba godzin przepracowanych w okresie sprawozdawczym bez
godzin nadliczbowych wszystkich zatrudnionych jak i dla poszczegdlnych grup
zawodowych.
B - wymiar czasu pracy jednego pracownika w okresie sprawozdawczym ogdtem w
firmie jak i dla poszczegdlnych grup zawodowych.
C - liczba pracownikéw w etatach przeliczeniowych (zgodnie z tabelg 4) ogétem w
firmie jak i dla poszczegdlnych grup zawodowych w zaleznosci od rubryki w

ankiecie.

Uwaga: Do efektywnej liczby przepracowanych godzin nie wlicza sie okresu
zwolnien lekarskich, urlopéw, oddelegowan itp. Sredni wskaznik wykorzystania

czasu pracy nie moze by¢ wyzszy niz 100%.
Godziny nadliczbowe (5.2)

Te wartos¢ nalezy podaé¢ jako sSrednig warto$¢ godzin nadliczbowych i
ponadwymiarowych w miesigcu w przeliczeniu na 1 etat w danej grupie

pracowniczej.

V4

Srednia placa miesieczna — (bez zarzadu!) (tabela 6)

Srednia ptaca miesieczna to wynagrodzenie zasadnicze z umowy o0 prace wraz ze
statymi elementami wynagrodzenia. W przypadku stawki godzinowej okreslonej w
umowie o prace, nalezy przyjac¢ jako Sredniomiesieczng ptace zasadniczg nominat

roczny podzielony przez 12 miesiecy.

Placa miesieczna ze wszystkimi dodatkami: wynagrodzenie sredniomiesieczne

z kolumny ,Ptaca miesieczna” powiekszone o wszystkie pozostate wyptacone
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sktadniki wynagrodzen osobowych, w tym nagrody z zysku i skfadniki zmienne
wynagrodzenia. Szczegdétowy katalog pomocniczy w zakresie sktadnikow
wynagrodzen osobowych w gospodarce narodowej zostat okreslony przez GUS
(m.in. premie, nagrody wuznaniowe, dodatki w godzinach nadliczbowych i
ponadwymiarowych, nagrody jubileuszowe, wynagrodzenie za czas niewykonywania

pracy wyptacane ze srodkéw pracodawcow, ekwiwalenty itp.).

W obu kolumnach S$rednia ptaca obliczana jest jako stosunek kosztu wynagrodzen:
odpowiednio , Ptaca miesieczna” lub ,Ptaca miesieczna ze wszystkimi dodatkami” do
przecietnego zatrudnienia liczonego w petnych etatach w okresie sprawozdawczym,
przy czym zarowno w kosztach wynagrodzen, jak i liczbie etatdw nie ujmuje sie
zarzadu. Place nalezy podawaé brutto z doktadnoscia do 1 zt. Pozycja obejmuje
wytacznie wynagrodzenia osobowe i tylko oséb zatrudnionych na podstawie umowy

o prace.

W przypadku stawki godzinowej okreslonej w umowie o prace, nalezy przyjaé jako

Sredniomiesieczng ptace zasadniczg nominat roczny podzielony przez 12 miesiecy.

Wynik finansowy ustug publicznych (tabela 7)

Przychody ze sprzedazy biletéw (7.4) Pozycja obejmuje przychdod ze emisji

wszystkich rodzajéw biletéw, wykonanej we wiasnych kasach, sprzedazy przez
kierowcéw oraz sprzedazy dla innych podmiotéw gospodarczych, ktérzy w ramach
swojej dziatalnosci sprzedajq je dla pasazera (np. sklepy i kioski prywatne).

UWAGA: Pozycja nie zawiera przychodu ze sprzedazy biletéw, ktérg Operator
wykonuje w imieniu Organizatora przewozéw, za ktéra moze otrzymywac
wynagrodzenie (prowizje), bedace przychodem pozostatym uzyskiwanym na mieniu

stuzacym do wykonywania przewozow rozktadowych.

Przychody z podstawowej dzialalnoséci przewozowej (zgodnie ze

wskazaniem w poz. 2.1 bez 2.1.4) (7.5) Pozycja obejmuje przychody otrzymane
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od organizatora jako zaptate za ustugi zlecone, wykonywane na podstawie umowy

cywilnoprawnej zawartej z organizatorem przewozow

Refundacja utraconych wptywéw/Rekompensata (7.6) Pozycja obejmuje
przede wszystkim przychody otrzymane jako rekompensate przystugujacq
podmiotowi wewnetrznemu na postawie ustawy PTZ. Pozycja obejmuje réwniez inne

tzw. refundacje utraconych wptywow np. refundacje ulg.

Przychody pozostate (7.7) pozycja obejmuje wszystkie inne rodzaje przychoddéw,
wczesniej nie wymienione, a uzyskiwane z mienia posiadanego w zwigzku z ustugami

publicznymi (np. za udostepnienie miejsca na reklame na autobusach i tramwajach,
za dzierzawe pomieszczen, za wykonywanie przewozow zamknietych, ktore
wykonywane byty pojazdami uzywanymi do ustug publicznych a takze wptywy z optat
specjalnych a takze prowizje uzyskane od Organizatora przewozéw za sprzedaz

biletow w jego imieniu).

Dopflaty (7.8) Operatorzy bedacy spétkami w pozycji tej wykazujg wartos¢ doptat

wniesionych przez wspdlnikdw przeznaczonych na dofinansowanie operatora, a
przyznanych w trybie art. 172 KSH. Nie nalezy tu podawa¢ wartosci dopfat celowych,

whiesionych na finansowanie inwestycji.

Koszty wykonywania ustu ublicznych (7.9) Pozycja obejmuje wszystkie
koszty wykonywania przewozow w ramach ustug publicznych poniesionych dla
uzyskania przychodéw wymienionych w pozycjach wyzej podanych (7.4, 7.5).
Pozycja obejmuje takze przypadajace we wiasciwej czesci dla ustug publicznych
pozostate koszty operacyjne, koszty finansowe i straty nadzwyczajne oraz koszty

ogolnozaktadowe.

Koszt jednego wozokilometra

Koszt jednego wozokilometra i jego sktadnikow nalezy podaé w zi/km z

doktadnoscig do jednego grosza.

Koszt wozokilometra powinien odniesiony by¢ do dwoch wartosci:
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e Kosztu wykonywania ustug publicznych (7.9)

e Liczby wykonanych wozokilometréw ptatnych autobusami (3.2.1) lub

odpowiednio tramwajami lub trolejbusami (3.3.1)

Ze wzgledu na zréznicowang specyfike rozliczen w  poszczegdlnych
przedsiebiorstwach tramwajowych mozliwe jest rozliczanie kosztu

pociggokilometrow, o ile zostanie to wskazane w opisie.

Parametr nalezy oblicza¢ osobno dla kazdego rodzaju pojazdéw (autobus, tramwaj,
trolejbus). Parametr obliczamy jako catkowity koszt jednego wozokilometra i w uktadzie
kalkulacyjnym obejmujacym pozycje:

e Amortyzacja taboru komunikacyjnego

e Zuzycie paliwa w pojazdach komunikacyjnych (wytacznie paliwa ptynne bez
ptyndw technologicznych i smardw) / Zuzycie energii trakcyjnej — dla pojazdéw
0 napedzie elektrycznym.

e Zuzycie czesci zamiennych (w tym akumulatoréw i ogumienia)

e Techniczne utrzymania pojazdow (jest to wartos¢ wszystkich nakfadow
poniesionych na utrzymanie pojazddw w sprawnosci bez zuzycia czesci
zamiennych). Stanowi¢ to beda gtéwnie koszty funkcjonowania zaplecza
technicznego wykonujacego naprawy taboru, w tym takze wynagrodzenia
mechanikéw, oraz remonty obce a takze materiaty pozostate do ktorych
miedzy innymi zaliczamy zaréwki, smary, oleje i ptyny eksploatacyjne).

e Koszty osobowe i pochodne (wynagrodzenia, ZUS oraz inne $wiadczenia na
rzecz pracownikow) grupy kierowcéw/motorniczych oraz koszty
kierowcow/motorniczych  kontraktowych oraz na innych  umowach
cywilnoprawnych. Jezeli jest mozliwe do wyodrebnienia - to w tej pozycji nalezy
uwzgledni¢ koszty zatrudnienia kierowcdéw/motorniczych przez podmioty
zewnetrzne takie jak agencje pracy.

e Pozostate koszty rodzajowe zwigzane z obstugg przewozéw (np. leasing, koszty
funkcjonowania nadzoru ruchu, koszty szkolen i badan
kierowcow/motorniczych, koszty zezwolen przewozowych). W przypadku
przedsiebiorstw autobusowo-tramwajowych lub autobusowo-trolejbusowych

koszty te powinny by¢ proporcjonalnie odniesione do poszczegdlnych trakciji.
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e Koszty ogodlnozaktadowe. W przypadku przedsiebiorstw autobusowo-
tramwajowych lub autobusowo-trolejbusowych koszty te powinny byc
proporcjonalnie odniesione do poszczegdlnych trakcji.

e Ponadto, z kosztéow finansowych i pozostatych kosztéw operacyjnych, jako
pozycje odrebng z poza uktadu kalkulacyjnego, podajemy kwote optaconych
odsetek za obstuge kredytdéw zaciggnietych na zakup taboru oraz pozostate
koszty operacyjne bezposrednio dotyczace przewozéw rozktadowych.

UWAGA: W pozycji koszty osobowe prowadzacych autobusy/tramwaje/trolejbusy nie
mozna przypisywac wszystkich kosztow osobowych w firmie. Koszty osobowe z innych

obszaréw nalezy odpowiednio przypisa¢ do innych pozyciji.

Stawka wozokm zakontraktowana na rok 20XX (7.12.1) pozycja dotyczy

zakontraktowanej stawki wozokilometra na rok nastepujacy po roku
sprawozdawczym - jako parametr poréwnawczy do kosztu wozokilometra w roku
sprawozdawczym z pozycji 7.12.2. Pozycja dotyczy operatordw, ktérzy otrzymujq
od organizatora zaptate okreslong w umowie za wykonane ustugi.

W innych przypadkach mozna ewentualnie wskazac iloraz sumy zabudzetowanej na

dany rok przez zakontraktowang liczbe wozokilometrow.

Taryfy biletowe (tabela 8)

Bardzo prosimy o stosowanie jednolitego formatu danych, czyli podawanie ciggiem

oddzielajac poszczegdlne rodzaje biletédw srednikiem wg wzoru:
2,50 zt (2,30 zt); 3,00 zt (2,80 zt) — podmiejski; 8,00 zt (7,00 zt) - dobowy

Pierwsza wartos$¢ w ciggu to cena podstawowego biletu jednorazowego, w nawiasie
podawane sg ceny biletow elektronicznych, dalej wskazywane sg ceny innych

biletdw z opisem.

Inwestycje (tabela 9)

Wykazujemy wytgcznie naktady na budowe i ulepszenie $rodkéw trwatych
zwigzanych z wykonywaniem ustug publicznych. Przy naktadach inwestycyjnych
przeznaczonych na zakup taboru nalezy rozgraniczy¢ naktady ze srodkéw wiasnych

i ze $rodkdw obcych. Przez pojecie ,Srodki wiasne” nalezy rozumieé¢ Srodki
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wypracowane przez operatora oraz Srodki przekazane na ten cel przez
miasto/gmine, jako witasciciela. Jako s$rodki ,obce” rozumiemy srodki uzyskane z
funduszy UE oraz ze zrdodet innych niz od Wtasciciela. Naktady inwestycyjne
finansowane kredytem kwalifikowaé nalezy do kategorii ,Srodki wtasne” lub Srodki
obce” w zaleznosci od pochodzenia srodkéw, ktére bedq uzyte na sptate zobowigzan
kredytowych. Wszystkie dane finansowe podawaé nalezy w petnych tysigcach

ztotych.

Nakiady inwestycyjne na modernizacje i wymiane (lacznie z kredytami i

Pozycja odzwierciedla naktady na modernizacje i wymiane taboru i pozostatego

zaplecza w danym roku sprawozdawczym.

Specyfikacja biezacych form zaplaty za pojazdy i obiekty (przypadajace na
rok biezacy) (9.3 9.4)

Pozycja odzwierciedla narastajgco ptatnosci zwigzane z modernizacjg i wymiang
taboru pozyskanego roku sprawozdawczym, ale rowniez w okresie poprzedzajagcym

rok sprawozdawczy, ktérych realizacja przypada w roku sprawozdawczym.

Bezpieczenstwo (tabela 10)

W tym segmencie wykazujemy zdarzenia w ruchu drogowym i wypadki przy pracy.
Klasyfikacje zdarzen dla wypadkéw przy pracy nalezy wykonaé z zastosowaniem
definicji obowigzujacych dla Statystycznej Karty Wypadku (symbol Z-KW). Dla
zdarzen drogowych obowigzuje klasyfikacja z Prawa o Ruchu drogowym i Kodeksie
Karnym. (Wypadek: jest to zdarzenie drogowe, w wyniku ktérego uczestnik ruchu
drogowego poniost Smierc lub doznat jakichkolwiek obrazen ciata. Ofiara Smiertelna
wypadku drogowego: osoba zmarta na miejscu wypadku lub w ciggu 30 dni od
wypadku. Osoba ranna: osoba , ktéra wskutek wypadku doznata obrazen ciata i
otrzymata pomoc lekarskg). pracy w zawodzie albo trwate, istotne zeszpecenie lub

znieksztatcenie ciata.
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TABOR (w tabelach 11, 12,17, 18, 19)

Prawidtowe wypetnienie tabeli dostawy taboru i stan taboru powinno uwzgledniac

poprawnos¢ bilansu z danymi z poprzedniego roku w taki sposdb, ze stan
inwentarzowy z ankiety z poprzedniego roku - po dodaniu liczby pojazdow
nowodostarczonych oraz odjeciu liczby pojazdéw zdjetych z inwentarza w roku

sprawozdawczym - powinien by¢ zgodny z biezagcym stanem inwentarzowym.
Liczba miejsc

Oznacza liczbe miejsc siedzacych i stojgcych w pojezdzie wpisang w dowdd

rejestracyjny pojazdu lub okreslong w $Swiadectwie homologacji.

Tabor niskopodiogowy

Pojazd niskopodfogowy to pojazd, w ktéorym co najmniej 35% powierzchni
przeznaczonej dla pasazeréow stojacych (lub w jego przedniej czesci w przypadku
pojazdow przegubowych Iub na poktadzie dolnym w przypadku pojazdéw
dwupoktadowych) tworzy powierzchnie bez stopni, do ktérej dostep z zewnatrz

mozliwy jest przez co najmniej jedne drzwi gtdwne.

Sredni wiek taboru

Suma lat jakie uptynety do pierwszej rejestracji pojazdéw bedacych w uzytkowaniu
przewoznika do dnia 31 grudnia roku sprawozdawczego, wyliczona dla wszystkich
pojazdéw bedacych w inwentarzu na dzien 31 grudnia roku sprawozdawczego,

podzielona przez liczbe jednostek taboru.

Liczba wozéw wyposazonych w ekrany dla pasazerow
Dotyczy monitorow prezentujacych pasazerom inne tresci niz pochodzace z sytemu

informacji liniowej.

CZESC DLA ORGANIZATOROW

Wyniki finansowe ustug (tab. 31)

Tabela obejmuje biezace funkcjonowanie przewozdéw.
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Jako wptywy ze sprzedazy biletdw rozumie sie wszystkie wptywy z biletow
nie pomniejszone o koszty zwigzanych z ich wytworzeniem, dystrybucjq,
sprzedazq, odsprzedazg, obstugaq, itp.

Jako wptywy z gmin osciennych na nalezy rozumie¢ kwoty pozyskane na
prowadzenie przewozéw wynikajace z porozumien miedzygminnych.

Jako inne wptywy rozumie sie kwoty wypracowane w inny sposéb np. jako
przychody z reklam na przystankach komunikacyjnych lub przychody z

dzierzawy taboru komunikacyjnego.

W tej tabeli nie uwzgledniamy pozycji o charakterze inwestycyjnym (patrz
tab. 37).

Ukiad komunikacyjny (tab. 32)

Nalezy wyszczegolni¢ wszystkie gminy, na ktérych obszarze funkcjonuje sie¢
komunikacyjna organizowana przez ankietowanego organizatora transportu.
Dla kazdej z tych gmin nalezy podac odrebnie dtugos¢ tras komunikacyjnych
funkcjonujacych na terenie tej gminy z rozbiciem na trasy, ktérymi kursujg
odrebnie linie autobusowe, tramwaje i trolejpbusy lub metro. Zasady
wyliczania dtugosci tras (w tym diugosc¢ tras ogdétem) przedstawiono na

stronie 5.

Wozy w ruchu (tab. 33)

W przypadku, gdy nie mozna wyodrebni¢ liczby wozéw/wagondéw dopuszcza
sie wskazanie liczby pociggdéw. Konieczne jest w takim przypadku wyrazne
wskazanie, ze warto$¢ odnosi sie do pociggdw a nie wozdéw/wagonow (w
formie np. dopisku).
Dopuszcza sie wypetnienie tej pozycji uwzgledniajac obie wartosci w
nastepujacy sposob:

127 (99)

- gdzie 127 oznacza liczbe wagondéw a 99 oznacza liczbe pociggéw.
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W takich przypadkach moze pojawi¢ sie komunikat o mozliwej

niepoprawnosci danych, ktory nalezy zignorowac.

Jako wskaznik wykonania pracy przewozowej rozumie sie iloraz wykonanych

faktycznie wozokilometréw do wozokilometrow pierwotnie zleconych.

Jako wskaznik punktualnosci rozumie sie odsetek przejazdéw punktualnych
w punktach kontrolnych we wszystkich przejazdach zrealizowanych przez te
punkty. Jako przejazd niepunktualny rozumie sie przejazd zrealizowany z
rzeczywistym odchyleniem czasowym w stosunku do rozktadu jazdy,
wiekszym niz okres$lona przez organizatora tolerancja. Zaleca sie aby
tolerancja rozktadowa nie byta wieksza niz +2 min (przyspieszenia) i -3 min

(opdznienia).

Wskazniki ekonomiczne (tab. 34)

Jako S$rednig cene zaptacong przewoznikowi (operatorowi) rozumie sie
Srednig cene netto zaptacong w danym roku sprawozdawczym wyliczong
jako suma stawek za 1 wzkm/pckm pfaconych przez poszczegdlne dni w

roku podzielong przez liczbe dni w roku .

Przyktad:

Stawka w okresie od 1.01.2023 - 31.01.2023 (31 dni) - 10,00 z4,

Stawka w okresie od 1.02.2023 - 31.11.2023 (303 dni) - 11,00 z,

Stawka w okresie od 1.12.2023 - 31.12.2023 (31 dni) - 17,00 ,

Srednia stawka w roku 2023: (10,00 zt x 31 dni + 11,00 zt x 303 dni +
17,00 zt x 31 dni) / 365 dni = 11,42 zt.

Wskaznik mozna réwniez zaprezentowac jako catkowitg roczng zaptate za
prace przewozowqg wykonang danym rodzajem taboru podzielona przez

rzeczywiscie wykonang prace przewozowg liczong w wzkm.

Stawki s$rednioroczne nalezy poda¢ za kazdy rodzaj taboru oddzielnie w
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kolejnych wierszach: autobusy midi (do 10 m), autobusy maxi, autobusy

mega (powyzej 13 m), tramwaj jednocztonowy, tramwaj wielocztionowy.

Wyniki kontroli przewozu pasazeréw (tab. 36)

Jako liczbe kontroleréw rozumie sie liczbe oséb prowadzacych kontrole
biletdbw z mozliwoscia wyegzekwowania optaty specjalnej - niezaleznie od
formy zatrudnienia/zakontraktowania. Nie nalezy wlicza¢é tu o0séb
upowaznionych do kontroli biletow (np. kierowcéw), ktérzy samodzielnie nie
mogg W petni sfinalizowac efektéw kontroli.

Jako jedno wejscie kontrolerskie rozumie sie kontrole wykonane w pojezdzie
przez kontrolera na jednym odcinku miedzyprzystankowym.

Przyktad: Grupa 3 kontrolerow wsiadfa na przystanku Nr 1 | wysiadfa na
przystanku Nr 5 — oznacza to, ze wykonata trzy wejscia kontrolerskie, nawet
jesli na tym odcinku miedzyprzystankowym nie skontrolowata wszystkich
pasazerow w pojezdzie.

Jako pojedynczg kontrole rozumie sie kazdorazowe sprawdzenie biletu
pasazera przez kontrolera.

Jako liczba wykonanych kontroli na jednego kontrolera (przeliczeniowego)
rozumie sie roczng sume wykonanych kontroli jednostkowych podzielong
przez roczng sume efektywnego czasu pracy kontroleréow i podzielong dalej
przez roczny wymiar czasu pracy dla jednego etatu przeliczeniowego.

Przyktad:

Roczna liczba kontroli jednostkowych: 50 000,

Roczna suma efektywnego czasu pracy kontrolerow (bez zwolnien lekarskich
i urlopow bezptatnych): 20 000,

Roczny wymiar czasu pracy: 2000 godzin.

Liczba kontrolerow: 20 000 / 2 000 = 10

Liczba wykonanych kontroli na jednego (przeliczeniowego) kontrolera:
50 000/ 10 = 5 000.

Inwestycje (tab. 37)

Jako naktady inwestycyjne infrastruktury nalezy rozumie¢ naktady na
budowe Ilub przebudowe infrastruktury zwigzane stricte z transportem
publicznym Iub w ktorych transport publiczny stanowi dominujaca role.
Nalezy wskaza¢ w szczegdblnosci budowe i przebudowe: torowisk,
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wydzielonych pasow dla autobuséw, petli, weztéw przesiadkowych, zajezdni,
systemoéw ITS czy systeméw sterowania ruchem.

W tej grupie nalezy uwzgledni¢ rdwniez inwestycje w infrastruktury
przystankowej (wiaty wraz z wyposazeniem, znaki, gabloty informacyjne,
tablice informacji pasazerskiej, perony, wygrodzenia, itp.).

Nalezy mie¢ przy tym na uwadze, ze naktady na utrzymanie, remonty i
eksploatacje nie majg charakteru inwestycyjnego i powinny by¢
uwzgledniane w tabeli nr 31.

Za naktady inwestycyjne w taborze rozumie sie zakup lub modernizacje
taboru oraz jego wyposazenia.
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